HISTOIRE GRAND PRIX DE MONS 1950 ©:GIQUD  Cor Luc SCOURNAUX

: Ferrari y était, |
‘en surclassement 1

Le Grand Prix de Mons 1950 serait oublié depuis longtemps s'il n‘avait eu la participation
de Ferrari. La premiére épreuve du premier Championnat du monde de F1 se déroulait pourtant
le méme week-end a Silverstone : étonnant, non ?

a grand-meére a refusé que
(( M Jaille devant la maison pour la

course, il a fallu que je regarde
passer les voitures depuis l'intérieur, derriére
deux fenétres. Elle avait deux plantes vertes
posées devant les vitres, elle en était fiére.
J'étais si faché que je les lui ai mangées toutes
les deux. » Freddy Beghin n‘avait que 4 ans en
1950, mais le Grand Prix de Mons |'a marqué
au point qu'il en a cherché des traces tout au
long de sa vie. Freddy est méme incontour-
nable pour évoquer cette fameuse édition
de 1950, événement jamais réédité.

« J'ai trés peu de souvenirs, mais je me
rappelle qu‘une voiture est sortie de route
pendant les essais. On a appris aprés coup
que le pilote avait été déstabilisé par le
camion du brasseur, arrété pour une livraison !
Les essais s‘étaient déroulés sans interrompre
la circulation. Il y avait tellement peu de trafic
sur les routes a cette époque... »

Circuit des Coteaux

Mons, 20 km au nord de Maubeuge, dimanche
14 mai 1950. La ville se donne un air de féte
et le public profite du soleil pour assister
au « Grand Prix international automobile ».
On parle de 40 000 spectateurs autour du Circuit
des Coteaux, long de 7,6 km au sud-est de la
ville, sur des voies de circulation existantes :
un triangle avec des lignes droites par les
villages de Saint-Symphorien et Spiennes,
quelques virages assez serrés et méme une
épingle & cheveux. Le revétement a été
rafraichi mais les traditionnels pavés belges
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sont encore trés présents. Le paysage a évolué.
Aujourd'hui, c’est 'omniprésence des lignes
droites qui étonne, avec aussi les rangées
de maisons de part et d'autre de la route.
Ce qui est certain, c'est que le tracé du circuit
n‘avait pas été choisi pour mettre en valeur
les qualités de pilotage des concurrents mais
plutét en fonction des routes disponibles !

Ascari en surclassement

Trois courses sont au programme pour les
voitures de 2 | : deux éliminatoires et une
finale. Les pilotes inscrits sont notamment
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Gordini, Manzon, Simon et Trintignant pour
Simca ; Heath, Claes et Moss sur HWM ; les
Belges Swaters, Laurent et Pilette sur Veritas
mais surtout, inscrits en derniére minute,
Ascari, Cortese, Villoresi et Vallone sur Ferrari.
Une course de racers 500, trés en vogue a
cette époque, compléte le programme.
Villoresi remporte la premiére course élimi-
natoire et Ascari la seconde. Aprés la course
des racers 500, la finale est gagnée facilement
par Ascari 2 140 km/h de moyenne. Deuxieme
Villoresi & 10 secondes, 3¢ Cortese : Ferrari
prend les 3 premiéres places devant les

Probablement le départ de la premiére course.
Vallone (6) et Villoresl (2) partent en téte.
Admirez le revétement : un trongon de pavés !
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<« Départ

de la 2° éliminatoire :
Trintignant (Simca)
part trés vite, devant
les Ferrari d’Ascarl (4)
et Cortese (8), mals

il terminera 3° derriére
eux. En finale, il sera
4¢ derriére trols Ferrarl
et devant la HWM

de Claes.




e

Avec les racers 500

Des courses de racers 500 ont été organisées en annexes

A Le parc des coureurs avec a I'avant-plan les Veritas. A I'arriére,
un trés beau cabriolet Alfa Romeo 6C 2500 SS, probablement carrossé
par Pinin Farina, devant les HWM de Heath et Claes.

du GP de Mons 1950. La formule “racers” est née

en Angleterre en 1946 et un club se forme en Belgique A Le départ
dés 1947. Il s'agit de voitures de course peu colteuses, de la course
des racers 500,

utilisant des moteurs de motos refroidis par air.

entre les éliminatoires

Frangais Trintignant et Gordini (Simca), John
Claes, Stirling Moss, Heath, Baring (tous sur
HWM) et Roger Laurent, sur Veritas, a 3 tours.
Clest une large victoire pour Ascari et Ferrari
mais 'opposition n'était pas a la hauteur...

Pourquoi Ferrari a Mons ?

« Ferrari est venu pour cette course @ Mons
alors qu'il y avait la veille a Silverstone la
course d'ouverture du premier Championnat
du monde de F1 », explique Freddy Beghin.
« Leur équipe avait trop peur daffronter les Alfa
Romeo, et puis ils avaient besoin d'argent et les
organisateurs de Mons offraient de belles primes ».

Ferrari a en effet manqué le début du
premier Championnat du monde de F1.
L'équipe d’Enzo Ferrari n‘allait par la suite
plus jamais en manquer aucune manche.
Lexplication n'est donnée officiellement
nulle part. Freddy avance la théorie suivante :
en 1950, les Alfa Romeo dominent les courses
de la toute jeune Formule 1 et les Ferrari
ne sont pas capables de rivaliser avec elles.
|| faut attendre le championnat suivant pour
voir les Ferrari 375 F1 tenir téte aux Alfa.
Rouler a Silverstone n‘aurait donc apporté
aucun bénéfice, ni au nouveau championnat
ni dans les finances de I'écurie. Il ne faut
pas oublier que Ferrari n'existe que depuis
1947 en tant que constructeur. La marque
est seulement au début de son ascension.
Elle ne vend pas encore de voitures de tourisme

Les premiéres courses sont organisées sur d’anciens
aérodromes militaires. La firme anglaise Cooper
professionnalise ensuite la discipline et plusieurs grands
pilotes débutent dans ces petites monoplaces,
notamment Stirling Moss, Peter Collins et Ken Tyrell.

et la course finale

des vedettes. Parml

les pllotes de cette
course annexe, on reléve
notamment le nom

de Stirling Moss.

« Pour

les entrainements,

les Ferrari avalent
I'initiale du nom

de leur pilote Inscrite
sur le museau. Celle-ci

a l'avant-plan (C)

est donc celle

de Cortese.
pour financer l'écurie de course et on dit que C'est une course
les primes étaient intéressantes a Mons, outre de motos qui avalt
les 150 000 FB attribués  la finale, Enfin, ~ mauguré :::':.ﬁ':: 4
on peut aussi se demander si, a I'spoque, tout |: A5 M A l
le monde évalue vraiment déja l'impact d'un précédente. G n A N D P
tel championnat du monde. Les raisons de N ¥’y toutafels ' ""'E n
I'absence de Ferrari au GP de Silverstone au b m"h:';::: "AT' OHAL
profit de Mons sont probablement a trouver les deux
dans ces réflexions... l événements. P>

Merci a Freddy Beghin pour la mise a dispo-
sition d’archives de sa collection.

Avec Gordini.
Aldo!

Gordini participe au GP de Mons 1950 sur
une Simca. Non pas Amédée Gordini, mais
Aldo Gordini, son fils ! Né en 1921

en Italie, Aldo épaule son pére dans son
atelier et devient pilote en 1948. Il roule
en monoplace et aux 24 Heures

du Mans, mais sans grand résultat. Il se
qualifie pour le GP de France a Reims-
Gueux en 1951 mais pointe en 17° et
derniére position sur sa Simca-Gordini T11
quand il abandonne sur probléme
mécanique. Il se retire assez vite

des courses et décéde en 1995.
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A Les pilotes de I'équipe Ferrari au GP de Mons : de gauche  droite, Cortese,
Ascari, Vallone et Viloresi.
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s B COOOOOOEX ¥ A Le circult prend une forme de triangle.
) Les routes utilisées a I'époque sont toujours existantes.
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A Les Ferrari de Vallone
et Villoresi (a gauche)
viennent de doubler la HWM
de Heath (a droite). Dans la deuxiéme
course, Trintignant
sur Simca a longtemps

poursuivi la Ferrari
de Cortese de trés prés. P>

En Veritas sur le Circuit des Coteaux

En 2011, quelques amateurs d'anciennes ont roulé ensemble sur le Circuit des Coteaux. Pol Sonet était au volant de la Veritas RS que Jacques Swaters

a utilisé en 1950 : « Cette voiture roulait vite mais elle était facile a conduire. Le seul souci était ses freins d'origine alors que la plupart des autres Veritas

ont maintenant des freins plus modernes. Cela m’imposait une grande méfiance parce qu ‘ils n'étaient pas suffisamment efficaces. Quant au parcours, il n'était
pas difficile puisqu'ily avait surtout trois lignes droites entrecoupées de quelques virages. Chimay et Mettet sont bien plus amusants pour le pilotage. »

<« En 2011, Pol Sonet parcourt prudemment le tracé du GP de Mons 1950
au Volant de la Veritas ex-Jacques Swaters.

Photo Freddy Beghin

S

Mai 1950, Jacques Swaters arrive & Mons avec sa Veritas
sur plateau derriére une Citroén Traction, Swaters était alors pilote,
pas encore Importateur Ferrari. P

Document Collection Swaters
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